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ATA Nº 21/TCU, DE 10/06/97





6.6 – PLANO PLURIANUAL


b.1) Transportes


Os investimentos selecionados estão localizados em cinco eixos de integração nacional e dois eixos de integração continental. Os critérios de definição desses subespaços nacionais foram: as potencialidades regionais, a dinâmica espacial do desenvolvimento recente nacional e os requisitos necessários a uma integração do País na economia mundial.


Eixos de Integração Nacional


– Projetos e Ações no Eixo de Integração Norte-Sul


O objetivo geral desses projetos, que totalizam R$ 279 milhões, é o escoamento da produção agropecuária e agro-industrial do cerrado setentrional brasileiro, composto pelo oeste da BA, o sudoeste do PI, o sul do MA, o Tocantins e parte de GO.





PRIORIDADES PPA (1996-99) PARA TRANSPORTE�
METAS FIXADAS PARA ALCANÇAR OBJETIVOS�
“BRASIL EM AÇÃO”�
�
Trecho da Ferrovia Norte-Sul (Imperatriz-Estreito) ao custo de R$ 88 milhões�
Construir o trecho PARA reduzir o custo dos fretes de escoamento dos produtos agrícolas pelo Porto de Madeira-MA, viabilizando o aumento da área plantada em 1 milhão de hectares. E PARA conectar com a hidrovia do Tocantins, favorecendo o transporte de cargas intermodal.�
Projeto 15c (R$ 68 milh. fiscal e externo)�
�
Dinamização da hidrovia do Araguaia-Tocantins ao custo de R$ 68 milhões�
Realizar obras de dragagem, desassoreamento, balizamento e sinalização PARA consolidar novas fronteiras agrícolas no leste do MT, GO, TO e oeste da BA com movimentação de carga prevista para o início da próxima década superior a 20 milhões de toneladas.�
Projeto 15a (R$ 50 milh. de rec. fiscais e externo)�
�
Obras de restauração da BR-153 (Rodovia Belém-Brasília)-(I)�
Restaurar 590km entre a Divisa SP/PR-Araguaia PARA garantir boas condições de tráfego nesta BR que é o principal eixo de ligação entre as regiões Norte e Centro-Oeste/Sudeste/Sul.�
não consta�
�
Pavimentação da BR-153 trecho Marabá(PA)-São Geraldo(PA)�
Implantar e/ou pavimentar 153 km dessa rodovia PARA permitir o transbordo de cargas da hidrovia do Araguaia em São Geraldo (PA) c/ ligação rodoviária até Marabá e posterior escoamento pela Ferrovia dos Carajás.�
Projeto 15b (R$ 40 milh. de rec. fiscais)�
�
Obs.:1) Tráfego médio diário superior a 1.500 veículos. Os custos desse projeto estão junto com os do projeto seguinte, alcançando a cifra de R$ 123 milhões (cf. pg. 60 do Vol. 1)


– Projetos e Ações no Eixo de Integração Oeste


O objetivo geral dos investimentos nesse eixo é a consolidação do desenvolvimento recente dessa fronteira agrícola do País, permitindo a ligação dos Estados do AC e RO com os estados da Região Centro-Sul e Sul, passando pelo MT e MS. Representam investimentos na malha ferroviária e na restauração e reconstrução de rodovias troncais, que totalizarão R$ 1,1 bilhão:


PRIORIDADES PPA (1996-99) PARA TRANSPORTE�
�METAS FIXADAS PARA ALCANÇAR OBJETIVOS�
�“BRASIL EM AÇÃO”�
�
Implantação da FERRONORTE ao custo de R$ 1.0 bilhão�
1) Implantar a ferrovia entre Aparecida do Toboado (MS) e Alto Araguaia (MT) pela iniciativa privada; e


2) Construir a ponte rodo-ferroviária sobre o Rio Paraná entre Aparecida do Toboado e Rubinéia (SP) pelo setor público federal, estadual e municipal PARA em articulação com a malha da FEPASA, reduzir os custos de movimentação de grãos (numa 1ª fase 7,3 milhões de t) em direção aos portos do Sudeste (Santos e Sepetiba), reduzindo a necessidade de transporte rodoviário e os custos de sua manutenção.�
Projeto 17 (R$ 443 milh. fed., estad. e municipais e s. privado. A ponte custa�R$ 193,0 milhs.)�
�
Restauração/reconstrução da BR-364 (1)�
Restaurar/reconstruir 354km, o trecho São Simão-Cuiabá-Rio Branco (segundo a mensagem. Pelo PL o trecho é até Serra Madureira), PARA alcançar o objetivo geral acima.�
Projeto 4 (R$ 53 milh. de rec. feds.)�
�
Restauração/reconstrução da BR-163 (2)�
Restaurar/reconstruir 200km, o trecho entre Rondonópolis-entroncamento da BR-267, PARA alcançar o objetivo geral.�
Projeto 4 (R$ 53 milh. de rec. federais)�
�
Restauração/reconstrução da BR-163 (3)�
Restaurar/reconstruir 300km, o trecho entre Cuiabá-acesso a Alta Floresta (segundo a mensagem. Pelo Pl o trecho é entronc. da BR-070-entronc. da BR-320), PARA alcançar o objetivo geral.�
Projeto 4 (R$ 53 mihl. de rec. federais)�
�
Restauração/reconstrução da BR-070 (4)�
Restaurar/reconstruir 180km, o trecho Cuiabá-Barra do Garça. PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração/reconstrução da BR-060 (5)�
Restaurar/reconstruir150km, o trecho Jataí-Goiânia, PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Obs.: 1) A mensagem só traz o custo total,. R$ 150 milhões, para o total de trechos, 1.280km, para esta e para as BRs seguintes. O tráfego médio diário dessa BR é de 1.500 veículos;


2) O tráfego médio diário dessa BR é de 2.000 a 3.000 veículos;


3) O tráfego médio diário dessa BR é de 1.500 veículos;


4) O tráfego médio diário dessa BR é de 2.000 a 5.000 veículos;


5) O tráfego médio diário dessa BR é de 2.000 a 5.000 veículos.





– Projetos e Ações nos Eixos de Integração do Nordeste


A recuperação e expansão da malha de transporte do Nordeste é fundamental para a integração dessa região ao processo de desenvolvimento do resto do País, permitindo alcançar dois objetivos gerais: a melhoria das condições de movimentação de cargas que abastecem a região com produtos do Centro-Sul e aumentar a competitividade da produção nordestina nos mercados interno e externo, com a eliminação de estrangulamentos ao bom desempenho da atividade empresarial da região. Estão previstos investimentos totais de R$ 900 milhões.











PRIORIDADES PPA (1996-99) PARA TRANSPORTE�
METAS FIXADAS PARA ALCANÇAR OBJETIVOS�
“BRASIL EM AÇÃO”�
�
Restauração das BR-020 e BR-242 trecho Brasília-Barreiras-Argoin (BA) (1)�
Restaurar 481km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da BR-101, trecho entronc. da BR-324 até Recife (2)�
Restaurar 200km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Construção da BR-230, trecho Balsas (MA)-Floriano(PI)�
Construir 294km PARA alcançar o objetivo geral e reduzir custos.�
não consta�
�
Reconstrução da BR-407, trecho entronc. da BR-324 até Picos(PI)�
Reconstruir 220km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Revitalização da Hidrovia do São Francisco, com melhoria das condições de navegabilidade entre as cidades de Pirapora e Juazeiro ao custo de R$ 25 milhões�
Realizar obras de dragagem, sinalização e balizamento no trecho especificado PARA viabilizar o escoamento competitivo da produção dos pólos agrícolas em desenvolvimento.�
Projeto 6 (R$ 2 milhões de rec. federais)�
�
Implantação do trecho Petrolina-Salgueiro da Ferrovia Transnordestina sem mencionar o custo que deve ficar a cargo da iniciativa privada�
Construir 236km de ferrovia PARA possibilitar à região o escoamento intermodal de sua produção (hidrovia do São Francisco-ferrovia-Porto de Suape-Fortaleza).�
não consta�
�
Porto de Suape�
Adequar e ampliar o Porto de Suape PARA alcançar o objetivo geral.�
Projeto 12 (R$ 113 milhões de rec. ext. e de est. e munic.)�
�
Obs.: 1) A mensagem não menciona custos, só o total de trechos a serem restaurados. 1.450km. O tráfego médio diário dessa BR é de 500 a 1.000 veículos;


2) O tráfego médio diário dessa BR é de 2.000 a 5.000 veículos.





– Projetos e Ações nos Eixos de Integração Sudeste


Com investimentos previstos em R$ 460 milhões em empreendimentos que objetivam a adequação da infra-estrutura desse subespaço nacional com efeitos no aumento da eficiência no transporte de cargas e na redução do número de acidentes rodoviários, os principais projetos nesse eixo são:





PRIORIDADES PPA (1996-99) PARA TRANSPORTE�
METAS FIXADAS PARA ALCANÇAR OBJETIVOS�
“BRASIL EM AÇÃO”�
�
Duplicação da BR-381 (Fernão Dias), trecho Belo Horizonte-São Paulo ao custo de R$ 400 milhões c/ rec. federais, estaduais e externo do BID.�
Duplicar 540km PARA alcançar o objetivo geral.�
Projeto 21 (R$ 453 milhões, sendo R$ 118 milh. federais)�
�
Restauração da BR-116, trecho Governador Valadares-entronc. c/ BR-324 (1)�
Restaurar 250km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da Br-262, trecho Vitória-Divisa de MG/SP (1)�
Restaurar 400km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da BR-267, trecho entronc. da BR-163 até Presidente Prudente (1)�
Restaurar 100km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da BR-381, trecho Belo Horizonte-Gov. Valadares (1)�
Restaurar 150km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Obras de adequação de capacidade na�BR-050, trecho Uberlândia-Div. de MG/SP�
Adequar o trecho específicado PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Obras de adequação de capacidade na�BR-040, trechos Sete Lagoas-Belo Horizonte e Santos Dumont-Ressaquinha�
Adequar o trecho específicado PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Pavimentação da BR-251, trecho Salinas-entronc. da BR-116�
Pavimentar 60km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Obs.: 1) A mensagem não menciona custos, apenas o total de trechos a serem restaurados. 800km. O tráfego médio diário dessas BRs é de 2.000 a 5.000 veículos.


Além desses projetos rodoviários, o Governo afirma haver também empreendimentos de recuperação e integração dos sistemas ferroviários que serão privatizados ou concedidos à iniciativa privada, tendo em vista que o nível de atividade econômica, dos fluxos de passageiros e de carga e a densidade populacional das Regiões Sul e Sudeste fazem com que o setor privado seja atraído para esse tipo de investimento nessas Regiões.


– Projetos e Ações nos Eixos de Integração Sul


Com o objetivo geral de adequar as malhas de transporte intermodais, necessárias à melhoria da articulação entre as Regiões Sudeste e Sul, os investimentos nesse eixo totalizarão R$ 1,5 bilhão.





PRIORIDADES PPA (1996-99) PARA TRANSPORTE�
METAS FIXADAS PARA ALCANÇAR OBJETIVOS�
“BRASIL EM AÇÃO”�
�
Duplicação da BR-116-/BR-376/BR-101 trecho São Paulo-Florianópolis ao custo de R$ 800 milhões (1)�
Duplicar 600km PARA melhorar as condições de escoamento de cargas e reduzir o número de acidentes.�
Projeto 26a (R$ 519,7 mil; sendo R$ 82,6 milh. feds. e o restante s. externo e privado)�
�
Duplicação da BR-101, trecho Florianópolis(SC)-Osório(RS) (2)�
Duplicar 380km PARA alcançar o objetivo geral.�
Projeto 26b (R$ 80 milhões da União)�
�
Restauração da BR-116, trecho Porto Alegre-Jaguarão (2)�
Restaurar 130km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da BR-290, trecho Porto Alegre-Uruguaiana (2)�
Restaurar 370km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da BR-285, trecho Passo Fundo-São Borja (2)�
Restaurar 140km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da BR-282, trecho Florianópolis-São Miguel D'Oeste (2)�
Restaurar 425km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Restauração da BR-277, trecho Foz do Iguaçu-Paranaguá (2)�
Restaurar 370km PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Implantação da Ferroeste de Guara-�puava(PR) a Dourados(MS). O projeto vem sendo executado pelo Estado do Paraná, que deve concluir a 1ª etapa da ferrovia (Guarapuava-Cascavel, com extensão de 250km) em fins de 1995, mas pode contar com recursos federais para sua conclusão.�
Implantar 645km desta ferrovia PARA reduzir custos de escoamento da produção de grãos pelo Porto de Paranaguá, abrindo um corredor de transporte leste-noroeste c/ potencial de movimentação previsto p/ início da década de 4,0 milhões de t de grãos para exportação e 2,0 milhões de t de calcário, cimento, derivados de petróleo e fertilizantes p/ importação.�
não consta�
�
Obras de adequação e modernização nos Portos de Paranaguá e Rio Grande�
Adequar e modernizar portos PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Melhorias da navegabilidade nas Hidrovias do Paraná e do Paraguai�
Melhorar hidrovias PARA alcançar o objetivo geral.�
Projeto 22 (Hidrovia Tietê/Paraná R$ 60 mil. feders.)�
�
Construção da ponte entre São Borja (Brasil) e São Tomé (Argentina)�
Construir ponte PARA alcançar o objetivo geral.�
não consta�
�
Obs.: 1) O tráfego médio diário dessa BR é de 5.000 a 10.000 veículos;


2) A mensagem menciona custos totais com duplicação, restauração e reconstrução de rodovias, R$ 1,1 bilhão, e o total de trechos a serem restaurados, 1.400km.





Eixos de Integração Continental


– Projetos e Ações da Saída para o Caribe


Os investimentos totais são de R$ 200 milhões e tem como objetivo geral a consolidação de rodovias integradoras do Brasil com os mercados do Caribe e Atlântico Norte.





PRIORIDADES PPA (1996-99) PARA TRANSPORTE�
METAS FIXADAS PARA ALCANÇAR OBJETIVOS�
“BRASIL EM AÇÃO”�
�
Completação da pavimentação da BR-174, trecho Manaus(AM)-Caracaraí(RR) ao custo de R$ 150 milhões e que deverá ser executado por meio de parceria da União, Estados do AM e RR e o setor externo. (O trecho Caracaraí - fronteira da Venezuela, com extensão de 347 km, já foi pavimentado pelo Estado de RR.)�
Pavimentar 624km PARA integrar o Brasil c/ os países do Pacto Andino, viabilizar o intercâmbio c/ os mercados do Caribe, da América Central e das costas leste dos países-membros do NAFTA e possibilitar o crescimento da base produtiva do Estado de RR com a ampliação do comércio com o Estado do AM e com a Venezuela.�
Projeto 1 (R$ 127 milh; R$ 13 milh. feds. e restante s. ext. e estados)�
�
Pavimentação da BR-401, trecho Boa Vista (RR)-Bonfim (fronteira com a Guiana) ao custo de R$ 45 milhões a ser dividido entre a União e o Estado de RR.�
Pavimentar 163km PARA permitir acesso ao Porto de Georgetown, abrindo canal alternativo para o intercâmbio comercial nacional, inclusive com o Mercado Comum Europeu.�
não consta�
�



– Projetos e Ações da Saída para o Pacífico


Com investimentos estimados em R$ 102 milhões, os objetivos gerais dos projetos previstos são a consolidação dos eixos de ligação com as fronteiras do Peru e Bolívia, que favorecerão a integração com esses países e o futuro acesso terrestre do Brasil a portos localizados no Pacífico. Além disso, objetivam ainda facilitar não só a integração com os países da América do Sul, viabilizando o aumento da competitividade externa tanto da Zona Franca de Manaus quanto das economias dos Estados de RO e AC, mas também a integração dos Estados do AM, RO e AC com o resto do País, melhorando o escoamento da produção e o abastecimento de bens e serviços para esses Estados.


Os projetos são: construção e/ou recuperação da BR-317, trecho Rio Branco (AC)-Assis Brasil (AC), com extensão de 350km, e a construção do trecho da mesma BR entre Abunã (RO) - Guajará-Mirim (RO), na fronteira com a Bolívia, com extensão de 90km, além de obras a serem implementadas no Rio Madeira.





PRIORIDADES PPA (1996-99) PARA TRANSPORTE�
METAS FIXADAS PARA ALCANÇAR OBJETIVOS�
“BRASIL EM AÇÃO”�
�
Obras para a melhoria das condições de navegabilidade da Hidrovia do Rio Madeira ao custo de R$ 24 milhões.�
Realizar a sinalização, balizamento, derrocamento e desassoreamento da hidrovia PARA melhorar a única via de comunicação entre os Estados do AM e RO, assegurar o abastecimento de derivados de petróleo para RO e AC proveniente da Refinaria de Manaus e o intercâmbio comercial da Zona Franca de Manaus com o mercado interno.�
Projeto 3 (R$ 15,6 milhões c/ rec. federais)�
�



�



